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OPINIA

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3, 3a i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika

2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa

W ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz. U. z 2017 1.,

poz. 1405 ze zm.), zwanej dalej uouio$, w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady

Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco

oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71 J-t.), nawigzujac do pisma Wéjta Gminy

Pruszcz z dnia 26 stycznia 2018 r., znak: BUD.BOSIGK.6220.1.6.2017 (wplyw:

31.01.2018 r.), po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach wraz z zalgcznikami, w tym z kartg informacyjng przedsiewziecia, zwana

dalej w skrécie KIP (uzupelniona dnia: 21.05.2018 r., 24.08.2018 i. oraz 10.09.2018 r.),

zfozonego przez Pana Piotra Tomczaka, Pelomocnika Zarzadu Drég Wojewddzkich

w Bydgoszczy, .

I. Wyrazam opinig, ze dla przedsigwziecia pn.: ,,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 248
Zbrachlin-Topolno-Boréwno na odcinku od km 0+000 do km 5+381”, nie ma potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

II. Zgodnie z trescig art. 64 ust. 3a uouio$ wskazuje:

1. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkow
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich, w tym w szczegblnoscei:

1.1.  Drzewa nie podlegajace usunieciu, a zlokalizowane w zasiggu oddziatywania prac
zabezpieczy¢ przed:

a) uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, np. poprzez odeskowanie pni drzew
rosngcych punktowo do wysokosci pracy maszyn (minimum do wysokos¢ 1,5 m)
oraz podwigzywanie kolidujgcych gatezi lub ewentualnie wygrodzenie skupisk
drzew i ich oznakowanie,

b) zmiang warunkéw siedliskowych poprzez nieorganizowanie miejsc postoju

lub sktadowania oraz nie podnoszenie poziomu gruntu w obrebie pni drzew,

*
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c) w przypadku koniecznosci podniesienia poziomu gruntu o wiecej niz 30 cm
w zasiegu rzutu korony drzew wykona¢ warstwe drenazowo-napowietrzajaca,

d) przesuszeniem odkrytych bryl korzeniowych, np. poprzez ograniczenie czasu
odkrycia korzeni oraz stosowanie mat stomianych lub zwilzanie bryl w okresie
trwania suszy lub wysokich temperatur podczas prowadzonych robot.

Celem poprawy warunkéw migracyjnych matych zwierzat wzdluz koryt ciekow

krzyzujacych si¢ z pasem drogi wojewodzkiej nr 248 oczysci¢ i udrozni¢ przepusty

drogowe wraz z wykoszeniem roslinnosci z koryt ciekéw ograniczajacej widocznosé¢

Swiatla urzadzen na dtugosci do 5 m po obu stronach przepustow.

Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialéw budowlanych lub postoju

pojazdéw i maszyn zorganizowa¢ poza obrysem koron drzew, obszarami

podmoktymi oraz w odlegtosci minimum 10 m od linii brzegowej ciekow

i zbiornikow.

Wycinke drzew kolidujacych z realizacja przedsigwzigcia przeprowadzi¢

poza okresem legowym ptakow, przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia

lub w dowolnym terminie po potwierdzeniu przez eksperta ornitologa, maksymainie
na 2 dni przed zajeciem terenu, braku lggéw ptasich w obrebie usuwanego
drzewostanu.

Za usuniecte drzewa wykona¢ nasadzenia zastgpcze w iloSci minimum

odpowiadajacej skali wycinki. Nasadzenia wykona¢ w formie liniowych struktur

wzdluz przebudowywanej drogi oraz w pasach innych drég na terenie gmin Pruszcz

i Chetmno.

W ramach nasadzefi kompensacyjnych stosowaé gatunki rodzime dostosowane

do warunkow siedliskowych.

Nasadzenia zastepcze (kompensacyjne za usunigty drzewostan) wykona¢ w okresie

podwyzszonej wilgotnosci gruntu i powietrza (okres wiosenno-jesienny).

Do nasadzen stosowaé sadzonki drzew z dobrze rozwinigta bryla korzeniowa

i pedem gtéwnym o wysoko$ci minimum 2 m.

Przedstawi¢ sprawozdanie z wykonanych dziatan kompensacyjnych w terminie

3 miesiecy od zrealizowania przedsigwziecia.

Przez okres 3 lat w okresach wegetacji prowadzi¢ monitoring udatnosci wykonanych

nasadzen kompensacyjnych, a w przypadku potwierdzenia obumarcia sadzonek

dokonywa¢ systematycznie nasadzen zastgpczych.
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Obowiazki unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania przedsiewziecia
na srodowisko, w tym w szczegdlnosci:

Nie wykorzystywa¢ destruktu z frezowania nawierzchni do utwardzania poboczy,
w ramach przedmiotowej inwestycji, w granicach obszaré6w chronionych.

W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg halasu,

. wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede

wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego
sprzetu/transportu) w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj.: w godz. 6:00 — 22:00, z wyjatkiem prac
wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu betonowanie).

Zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami chronionymi akustycznie.

Przed rozpoczeciem robdt budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejacego stanu budynkow oraz innych obiektow
budowlanych sasiadujgcych z inwestycjg, w celu udokumentowania ewentualnego
wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

Stosowaé¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli
materialy sypkie bedg charakteryzowaty si¢ niska wilgotnoscig, zrasza¢ je podczas
przesypu.

Stosowaé gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji.

Transportowaé materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktorych
skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie w oponcz¢ lub inne zabezpieczenie
ograniczajace pylenie transportowanego materialu oraz emisje oparéw asfaltow.
Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaty brak opaddw i wiatr).
Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1
uouios, w szczego6lnosci w projekcie budowlanym:

Zastosowa¢ tzw. cicha nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji hatasu
na poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni
bitumicznych takich jak SMA 11, na calym odcinku drogi wojewddzkiej
nr 248 objetym zakresem niniejszego przedsiewzigcia.

Wprowadzi¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw do 70 km/h
na odcinku: km 0+880-0+960 (80 m).



Uzasadnienie

Wojta Gminy Pruszcz, wnioskiem z dnia 26 stycznia 2018 r., znak:
BUD.BOSIGK.6220.1.6.2017 (wplyw: 31.01.2018 r.), zwrécit si¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla ww. przedsiewziecia.

Po zapoznaniu si¢ z dolaczong do wniosku dokumentacja, tj. KIP (uzupetniong dnia:
21.05.2018 1., 24.08.2018 r. oraz 10.09.2018 r.), ustalono, Ze jest to przedsiewziecie mogace
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzied
mogacych znaczaco oddziatywacé na srodowisko, dla ktérego wykonanie oceny oddziatywania
na Srodowisko jest fakultatywne: ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci
przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty
mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz
obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,
819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”, poniewaz w ramach inwestycji
planowana jest przebudowa odcinka drogi wojewodzkiej nr 248 o dtugosci ok. 5,40 km.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat
on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouio$, tutejszy Organ
przeanalizowat rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi wojewddzkiej nr 248
na odcinku Zbrachlin-Topolno-Boréwno.

Droga wojewddzka nr 248 na odcinku, od skrzyzowania z drogg krajowg nr 5
w miejscowosci Zbrachlin do skrzyzowania z droga powiatowg nr 1285C miejscowosci
Topolno, ma nawierzchni¢ asfaltowa, przekrdj jednojézdniowy, o dwoéch pasach ruchu.
Na dalszym odcinku poczatkowo droga ma nawierzchni¢ asfaltowa, przekrdj jednojezdniowy,
o dwoch pasach ruchu, a na dalszym odcinku — w rejonach rzeki Wisty — nawierzchnia jest

wykonana z tlucznia. Bieg drogi przerywa rzeka Wista. Jej koncowy odcinek,



do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 555 w  miejscowosci Bordéwno,
ma nawierzchni¢ asfaltowa, przekrdj jednojezdniowy, o dwodch pasach ruchu. Droga
na catym odcinku nie ma wydzielonych chodnikow, drég rowerowych.
Przedsiewzigcie obejmuje:
— remont jezdni bitumicznej dla kategorii KR 2,
— przebudowe zjazdéw-do nieruchomosci,
— remont poboczy gruntowych,
— przebudowe istniejgcych przepustow pod zjazdami,
— oczyszczenie i remont istniejgcych przepustéw pod droga,
— oczyszczenie 1 odmulenie rowdw przydroznych,
— ustawienie oznakowania pionowego i urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(BRD),
— wykonanie oznakowania poziomego.
Parametry drogi po zrealizowaniu przedsigwzigcia:
— klasa drogi — Z,
— kategoria ruchu — KR2,
—  szerokos$¢ jezdni — 6,0 m,
— nawierzchnia jezdni — asfaltowa,
— nos$nos¢ nawierzchni — 100 kN/os.
W trakcie realizacji zamierzenia planuje sig:
— roboty rozbiérkowe: wycini(¢ drzew, frezowanie i czgsciowa rozbiérke nawierzchni
jezdni oraz elementéw drogowych,
— roboty ziemne: wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne, profilowanie
1 zaggszczanie warstw konstrukcyjnych,
— roboty brukarskie,
— roboty bitumiczne,
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,
— roboty wykonczeniowe: montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Nie brano pod uwage innych wariantdw inwestycji niz realizacyjny.
Zgodnie z przedstawiong dokumentacja na etapie realizacji analizowanego zadania
kumulacja oddzialywan moze nastapi¢ w przypadku budowy w tym samym czasie drogi

ekspresowej S-5 na odcinku od wegzta Dworzysko do wezta Aleksandrowo. Zaréwno



omawiania inwestycja jak i budowa drogi ekspresowej sg odrebnymi zamierzeniami, ktére
beda realizowane niezaleznie, z uwagi na stan zaawansowania prac w obu projektach.

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedtozone;j dokumentacji,
w tym KIP i jej uzupelnieniach ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie
skutkowa¢ niekorzystnym wplywem na srodowisko oraz bioréznorodnos¢.

W fazie realizacji na przebudowe drogi wojewddzkiej zostang wykorzystane materiaty
niezbedne do budowy drég, m.in.: warstwa wigzaca i $cieralna. Wszystkie materialy
dowozone beda na plac budowy srodkami transportu samochodowego, co wigze sie
ze zuzyciem znacznych ilosci paliwa.

Na etapie eksploatacji bedzie wystepowata emisja hatasu od poruszajacych sie
pojazdéw oraz emisja gazoéw i pyléw w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow.

Przebudowa drég nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigcie zardwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie niesie
za sobg ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej, z uwagi na lokalizacje, uzywane
do przebudowy materiaty i technologi¢ robét.

Na podstawie informacji zawartych w przediozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wptyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z emisja gazow cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdéw. Z uwagi na stosunkowo
nieduze natgzenie ruchu oraz zmiang nawierzchni drogi, co przelozy sie na polepszenie
ptynnosci przejazdu nie bedzie to oddzialywanie znaczace. Nalezy takze zaznaczyé,
iz inwestycja zostanie zlokalizowana poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi
podtopieniami. Zatem nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie
analizowanej inwestycji.

Przebudowa drogi bedzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym
budownictwie drogowym rozwiagzania techniczne, ktore sg zaadoptowane do warunkéw
klimatycznych. Nawierzchnia drogi, jak i cala podbudowa, zostang wykonane z materiatéw
odpornych na wysokie i niskie temperatury.

Prace rozbiérkowe beda dotyczyly nawierzchni jezdni oraz zwigzanej

z nig infrastruktury (kraweznikow, zjazdéw, znakéw drogowych itp.).



Podczas wykonywania rob6t drogowych powstawaé beda giéwnie odpady budowlane
takie jak usuwane fragmenty nawierzchni drogowej, odpady z frezowania, elementy
konstrukcji rozbieranych obiektow (znakéw i konstrukcji wsporczych), odpady materiatow
i elementéw budowlanych, kable itp.

Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dzialkach sasiadujgcych
z terenami chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U.
22014 r., poz. 112 j.t.), sa to przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowej zagrodowej,
jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowej. Analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 248
przebiega przez miejscowosci: Zbrachlin, Topolno, Bordéwno. Biorac pod uwage fakt,
ze po wykonaniu zamierzenia, na skutek wyréwnania nawierzchni, ulegnie poprawie
plynno$¢ ruchu, inwestycja nie wplynie na pogorszenie klimatu akustycznego
rozpatrywanego obszaru.

Identyfikacji terendw chronionych przed hatasem dokonano na podstawie
obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz taktycznego
zagospodarowania i wykorzystania.

Przedsigwzigcie realizowane bedzie w wojewodztwie kujawsko — pomorskim,
w powiecie swieckim oraz w powiecie chelminskim, na terenie gminy Pruszcz i Chetmno.
Na terenie gminy Pruszcz przebiega ok. 4,5 km drogi objetej zakresem przedsiewziecia,
a pozostaty odcinek tj. okoto 0,9 km jest potozony w gminie Chetmno. Droga wojewo6dzka
nr 248 znajduje si¢ gtéwnie w sasiedztwie terendéw o charakterze rolniczym — pola uprawne.

Zamierzenie jest usytuowane w granicach Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego
oraz Chelminskiego Parku Krajobrazowego.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-blotne, inne
obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska t¢gowe oraz ujscia rzek,
obszary wybrzezy i srodowisko morskie, obszary gorskie lub lesne; obszary objete ochrong,
w tym strefy ochronne ujgé wdd i obszary ochronne zbiornikéw wdéd srddladowych, obszary
na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia, obszary o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, przylegajace
do jezior, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).



Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitych czesci wod podziemnych oznaczonych
europejskimi kodami:

— PLGW200029, =zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, stan ilosciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod podziemnych
nie jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania
co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych,

— PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cz¢$¢ wdd podziemnych nie jest
zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej
dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wdd podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci wdd powierzchniowych
oznaczonych europejskimi kodami:

— PLRW20001729369 — ,,.Dopt. spod Gawronca”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada
status naturalnej czesci wod, ktdrej stan oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czgs$é
wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow $rodowiskowych,
tj. osiagniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych,

— PLRW2000172934 — ,,Struga Niewiescinska”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej
Wisly. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada
status naturalnej cze¢sci wod, ktorej stan oceniono jako zty. Rozpatrywana jednolita czesé
wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiaggniecia celéw $rodowiskowych,
tj. osiagniecia co najmniej dobrego stanu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych,

— PLRW20001729389 — ,Fryba”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie



zmienionej czgsci wod, ktérej potencjal oceniono jako zty. Rozpatrywana jednolita czesé
wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych,
tj. osiggnigcia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych.

W przypadku analizowanej przebudowy, w trakcie prowadzenia prac nie przewiduje
sig¢ rob6t budowlanych polegajacych na glebokich wykopach.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na $rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone beda
W oparciu o sprzgt sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci uzupetniania paliwa oraz usuwania awarii, wykonywane
bedg poza terenem inwestycji w miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych.
Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w odpowiednim miejscu, posiadajacym utwardzona
powierzchni¢ z dala od ciekéw i zbiornikéw wodnych, a takze od miejsc z phytkim
zaleganiem wod podziemnych. Ponadto, zaplecze budowy zostanie wyposazone w sorbenty
do neutralizacji ewentualnych wyciek6w substancji ropopochodnych.

Na etapie realizacji inwestycji woda do celéw technologicznych dostarczana bedzie
beczkowozami. Scieki socjalno-bytowe gromadzone bedg w przenosnych toaletach,
systematycznie oproznianych przez firme posiadajaca stosowne zezwolenie w tym zakresie.

Na etapie eksploatacji przedsigwziecia nie bedzie zuzywana woda.

Wody opadowe i roztopowe beda kierowane do istniejacych rowéw przydroznych,
ktére na etapie realizacji inwestycji zostang poddane odmuleniu i oczyszczeniu.

Z uwagi na rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsigwziecia stwierdza = sie,
ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w KIP i jej uzupehieniu, jego realizacja
i eksploatacja nie wplynie na ryzyko nieosiggniecia celéw s$rodowiskowych zawartych
w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Odpady powstate na etapie realizacji przedsigwziecia, gléwnie odpady z remontu
i przebudowy drég, beds segregowane oraz magazynowane w kontenerach, pojemnikach
lub luzem w przeznaczonym do tego celu miejscu. Odpady beda przekazywane firmom
posiadajagcym odpowiednie pozwolenia na ich odzysk lub unieszkodliwienie. W przypadku
wykorzystania destruktu poza instalacjami konieczne jest spetnienie warunkéw okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadow
poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2015 r. poz. 796), m.in. jego zagospodarowanie
poza obszarami poddanymi ochronie na podstawie przepiséw o ochronie przyrody.

Przedmiotowe zamierzenie jest czesciowo zlokalizowane w granicach Nadwislanskiego Parku



Krajobrazowego oraz Chelminskiego Parku Krajobrazowego. W zwiazku z tym, w ramach
przedmiotowego zadania nie jest mozliwe wykorzystanie destruktu z frezowania
bezposrednio do utwardzania poboczy. Zgodnie z uzupeinieniem KIP z dnia 21 maja 2018 r.
tego rodzaju odpady zostang przekazane do wytwoérni mas bitumicznych. Wykonawca roboét
jest zobowigzany do prowadzenia prawidlowej gospodarki z powstajacymi odpadami zgodnie
z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2018 r., poz. 992 ze zm.)
oraz szczegdtowymi aktami wykonawczymi.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddziatywan zwiazanych z emisja
hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego sprzetu/transportu)
zlokalizowane w sgsiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem, bedg prowadzone
wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 22:00. Wyjatek stanowig prace betoniarskie,
ktérych technologia wymaga zachowania ciagglosci procesu. Ponadto, przewiduje si¢ szereg
dziatan minimalizujgcych, m.in.: zraszanie terenu budowy woda w okresie suszy, stosowanie
gotowych mieszanek bitumicznych oraz transportowanie materiatéw pylacych samochodami
wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajace pylenie.

Cigzki sprzet uzywany do budowy drég moze wywolywaé drgania o amplitudach
poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody cigzarowe poruszajace
si¢ w ruchu cigglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu
technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot
budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkow, ktére moga ulec uszkodzeniu w wyniku
oddziatywania ciezkiego sprzetu budowlano - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych
przed rozpoczeciem prac budowlanych pozwoli tatwo rozstrzygna¢ zasadnosé, ewentualnych
skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych w trakcie robét.

Ucigzliwosci zwiazane z faza realizacji beda mialy charakter okresowy i ustapia
z chwilg zamknigcia placu budowy.

Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Wibracje
drogowe to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie
budowy. Generowane sa one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi,
a nastgpnie propagowane poprzez podioze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan
od obiektow drogowych zalezne jest od wilasciwosci materiatéw, z jakich zbudowane
sg konstrukcje, wiasciwosci gruntu, odleglosci obiektu od Zrédta drgan oraz tego,

czy osrodek, w ktérym si¢ one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wptyw na poziom
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drgan majg zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wiasciwosci
fizycznych i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana inwestycja posiadaé
bedzie nowa, réwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujace si¢ réznymi
wiasciwosciami fizykomechanicznymi (ggstosé, struktura), mozliwo$é przemieszczania sie
drgan bgdzie niewielka.

Zr6dtem hatasu na etapie funkcjonowania trasy komunikacyjnej bedzie ruch pojazdéw
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona—podioze, halas aerodynamiczny
i mechaniczny wywolywany przez zespoly napedowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziahu pojazdéw
cigzarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega
droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie réwniez poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsiewzigcia na $rodowisko przyjeto dane
oparte 0 prognoze natezenia i struktury ruchu drogowego na rok 2018 i 2028. Dane
o natezeniu ruchu drogowym (aktualnym jak i prognozowanym) uzyskano na podstawie
analizy opartej na wynikach Generalnych Pomiaréw Ruchu na zamiejskiej sieci drog
wojewodzkich w roku 2015, a takze zaleceniach GDDKiA w zakresie prognozowania
wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celow
planistyczno-projektowych. Analizy dotyczace prognozy ruchu wykonane zostaty przez firme
»MBZ Andler, Tomczak” sp. j.

W obliczeniach oddziatywan skumulowanych przyjeto wpltyw budowanej drogi
ekspresowej S-5 oraz drogi wojewddzkiej nr 550.

Dane o nat¢zeniu ruchu drogowego dla drogi ekspresowej S-5 uzyskano na podstawie
dokumentu pn.: ,,Aktualizacja prognoz ruchu dla odcinka drogi: S-5 Nowe Marzy —
Bydgoszcz - Gniezno” wykonanego w maju 2016 roku przez Biuro Konsultacyjno-
Projektowe Inzynierii Drogowej ,,TRAFIK” s.c. z siedzibg przy ul. Karfowicza 20
w Gdansku.

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w $rodowisku wykonano wykorzystujac
francuska krajowa metode obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)” okreslong w ,,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,
Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133".

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykcji hatasu SoundPLAN 7.4 Professional.

Analiza akustyczna oddziatywania przedsiewzigcia na etapie jego eksploatacji

wykazata, iz gtéwnym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie
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planowanej inwestycji jest hatas drogowy. Bioragc pod uwage powyzsze, wskazano
zastosowac tzw. cicha nawierzchni¢ drogowa o skutecznosci redukcji hatasu na poziomie
nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich
jak SMA 11, na calym odcinku drogi objetym zakresem niniejszej inwestycji.

W ramach dzialan minimalizujgcych oprécz zastosowania cichej nawierzchni
wprowadzono réwniez ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojezdéw do 70 km/h
na odcinku trasy w km 0+880-0+960 (80 m).

Odcinek ten znajduje si¢ na terenie, gdzie obowiazuje dopuszczalna predkos$é réwna
90 km/h dla pojazdéw osobowych oraz 70 km/h dla pojazdéw ciezarowych.

Wyniki obliczenn przeprowadzonych przy zastosowaniu tzw. cichej nawierzchni
drogowej oraz wprowadzeniu ograniczenia dopuszczalnej predkosci pojazdéw dla prognozy
na 2018, wykazuja ze oddziatywanie projektowanej drogi na etapie jej eksploatacji nie bedzie
powodowalo przekroczen warto$ci dopuszczalnych, na faktycznie zagospodarowanych
terenach chronionych akustycznie znajdujacych si¢ w strefie oddziatywania inwestycji.

Wyniki obliczen dla prognozy na rok 2028 wykazuja niewielkie przekroczenia
wartosct dopuszczalnych maksymalnie do 0,6 dB dla pory dnia oraz do 0,2 dB dla pory nocy.

W przekazanym uzupelnieniu KIP z dnia 24.08.2018 r. (skcrygowanym dnia
10.09.2018 r.) szczegdlowo odniesiono si¢ do rozwigzan w zakresie skrzyzowania z droga
krajowa nr 5. Uwzgledniono w nich trwajace prace budowlane zwigzane z budowg drogi
ekspresowej S-5. Przeprowadzona analiza akustyczna dla tego obszaru nie wykazata
przekroczen wartosci dopuszczalnych.

Niemniej jednak przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny
model obliczeniowy oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktdre obarczone
sa pewnym zakresem niepewnosci (btgdu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy
rzeczywistych danych na podstawie badan empirycznych w celu okre$lenia dotrzymania
standardow jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego w trybie art. 175 ust. 3
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2018 r., poz. 799,
ze zm.). Badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku nalezy wykona¢ w porze dnia
1 nocy, na terenach chronionych przed hatasem. W celu zbadania dotrzymania poziomow
dopuszczalnych na catym terenie objetym ochrong punkty pomiarowe nalezy zlokalizowad
przed elewacja budynkéw mieszkalnych oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy
przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie
punktow obliczeniowych oznaczonych w analizie akustycznej jako T7, T10 i TI1.

Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych
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przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie

przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania nalezy

dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Uzyskane wyniki nalezy
przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu

Dyrektorowi Ochrony Srodewiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi

Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w KIP koncepcji

technologicznej. Swoistg analize porealizacyjna nalezy wykonaé w celu ostatecznego

okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

Zrédtem oddzialywania planowanego przedsiewzigcia na powietrze atmosferyczne
sg pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielkos¢ emisji,
a tym samym uciazliwos¢, zalezy przede wszystkim od natezenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i ciezkich (ciezarowe z przyczepami
i bez, ciggniki siodtowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sa takze parametry techniczne jezdni, takie
Jak szerokos¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Biorac pod uwage
lokalny charakter przedmiotowej trasy nie przewiduje, aby jej eksploatacja powodowata
przekroczenia standardow jakos$ci powietrza.

Planowane przedsigwzigcie bedzie realizowane w granicach:

— Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego, na terenie ktérego obowigzuja uwarunkowania
i zakazy okreslone przez art. 17 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz.U. z 2018 r., poz. 1614, j.t.) oraz rozporzadzenia Nr 20/2005 Wojewody Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 8 wrzesnia 2005 r. w sprawie Nadwislanskiego Parku
Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. Nr 108, poz. 1874, z p6zn. zm.);

—  Chelminskiego Parku Krajobrazowego, na terenie ktérego obowigzuja uwarunkowania
1 zakazy okreSlone przez art. 17 ustawy o ochronie przyrody oraz rozporzadzenia
Nr 19/2005 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 8 wrzesnia 2005 r. w sprawie
Chetminskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. Nr 108, poz. 1873,
z pozn. zm.).

Inwestycja przebiega¢ bgdzie poza korytarzami ekologicznymi o znaczeniu krajowym
lub ponadregionalnym, wyznaczonych przez Zaktad Ssakéw PAN w Biatowiezy.

Projekt w zwiazku z koniecznoscig dostosowania parametréw technicznych wymaga
usunigeia 115 drzew przydroznych wzdluz istniejacego pasa drogowego (liczba drzew

zinwentaryzowanych 187 sztuk).
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Dla zabezpieczenia drzew rosngcych w zasiegu przewidywanego wplywu,
a nie podlegajacych usunigciu wskazano na potrzebg zastosowania dziatan zabezpieczajacych
przed uszkodzeniem ich pni, bryt korzeniowych i koron.

W zasiegu oddzialywania bezposredniego (pas przewidywanego zajecia) dominujg
zbiorowiska roslinnosci przydrozne;j.

Wykonane obserwacje terenowe nie potwierdzily obecnosci siedlisk legowych ptakow
oraz stanowisk wystepowania gatunkéw chronionych porostéw i pachnicy debowej w obrebie
drzew wyznaczonych do usuniecia.

Na analizowanym odcinku drogowym potwierdzono obecno$¢ potencjalnych
korytarzy migracji malych zwierzat wzdtuz ciekéw o znaczeniu lokalnym.

Dla poprawy warunkéw ewentualnej migracji matych zwierzat wodnych Iub wodno-
ladowych wzdtuz koryt ciekéw przewidziano oczyszczenie przepustdw i odstoniecie urzadzen
poprzez wykoszenie naj$¢ na dtugosci minimum 5 m.

Z uwagi na konieczng do wykonania wycinke drzew zaplanowano wykonaé
nasadzenia zastepcze (kompensacyjne) w skali minimalnej odpowiadajacej ilosci usuwanych
drzew, wzdluz przedmiotowej drogi i innych drég wyznaczonych przez gminy Chetmno
i Pruszcz.

Celem wyeliminowania zagrozenia uszkadzania zadrzewien wystepujgcych w zasiggu
oddziatywania, zaplanowano zapewni¢ dzialania ograniczajgce lub eliminujace uszkodzenia
bryl korzeniowych, pni i koron drzew.

Zgodnie z przedtozona dokumentacja w zasiegu oddzialywania brak jest cennych
typow siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw roslin objetych ochrona.

W przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badz innych prac zwigzanych
z realizacjg zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkéw
chronionych zwierzat, roslin oraz grzybdéw, wynikajgcymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody , np.:

— w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowsg — niszczenie ich siedlisk
lub ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu miodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor,
legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk Iub innych schronien,

— w odniesieniu do grzybow i roslin — umyslne niszczenie osobnikéw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci

podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.
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Przedsiewziecie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddzialywaniem
transgranicznym.

Reasumujgc uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przediozonej KIP
wraz z jej uzupelnieniami rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
zapewni ochrone Srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Okreslenie warunkoéw eksploatacji przedsiewzigcia koniecznych do uwzglednienia
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowej opinii,
wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatasu, wytwarzaniem
odpadéw oraz ochrong s$rodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki sg zgodne
z rozwigzaniami zaproponowanymi przez Inwestora w KIP oraz jej uzupetnieniach z dnia
21.05.2018 r., 24.08.2018 r. oraz 10.09.2018 .

W zwigzku z powyzszym, biorgc pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposdb
realizacji i eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. uouio$, tut. Organ nie stwierdzil
potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsiewzigcia oceny oddzialywania

na srodowisko, a tyin samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy

Karina Scieszyriska
Naczelnik Wydzialu

Otrzymuja:

1. Wéjt Gminy Pruszcz, ul. Giéwna 33, 86-120 Pruszcz

2. Pan Piotr Tomczak, ,,MBZ Andler, Tomczak” sp. j., ul. Maslana 8/10, 87-800 Wislana — Pelnomocnik
3. Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz — Inwestor

Sprawe prowadzi: Joanna Olejniczak, tel.: 52 50-65-666, wew. 6054, e-mail: joanna.olejniczak.bydgoszcz@rdos.gov.pl
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