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OPINIA

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353
ze zm.), dalej ustawa 008, § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko
(Dz. U. z 2016 r.,, poz. 71 j.t), nawiazujac do pisma Wojta Gminy Pruszez z dnia
20 maja 2016 r. (wplyw: 23.052016 1), znak: BUD.BOSIGK.6220.1.4.2016,
po przeanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym karta informacyjna przedsiewziecia
(uzupetniong: 5 sierpnia 2016 r.), zlozonego przez Powiatowy Zarzad Drog w Swieciu,

reprezentowany przez Pana Artura Kaminskiego LAPIS z siedzibag w Bydgoszczy,
wyrazam opinie,

ze dla przedsigwzigcia pn.: ,, Wlaczenie péinocno — zachodniej czesci Powiatu Swieckiego
do planowanego wezta w Zbrachlinie przy drodze ekspresowej S-5 wchodzicej w sklad
korytarza TEN-T, nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywani

na srodowisko.

UZASADNIENIE

Wojt Gminy Pruszez, pismem z dnia 20 maja 2016 r. (wplyw: 23.05.2016 1.), znak:
BUD.BOSiGK.6220.1.4.2016, zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny

oddziatywania na $rodowisko dla ww. inwestycji.

*
vg Spetniamy wymaganic EMAS — zorzgdzomy urzedem efektywnie, oszczednie i prosrodowiskowo
ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszez, tel.: 52 50-65-686, fux: 52 50-65-667, kancelaria@rdos-bydgoszez.pl, bydgoszez.rdos.govpl




Po zapoznaniu si¢ z doiaczona do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjna
przedsigwzigcia (uzupetniong: 5 sierpnia 2016 r.), stwierdzono, ze jest to zamierzenie mogace
potencjainie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, wymienione w § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko, tj.: ,drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyze] 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
1 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy
drog oraz obiektdw mostowych, stuzacych do obslugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
wart. 6 ust. 1 pkt 1 -5, 819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
-~ miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktora w mysl art. 80 ust. 2 ustawy oo$ nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwziecia z ustaleniami ww. planow, jezeli zostaly
one uchwalone.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 ustawy 00§,
Organ przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji, jej usytuowanie, zwazywszy
na mozliwe zagrozenia dla §rodowiska, jak réwniez rodzaj i skale oddziatywania.

Projektowana inwestycja ziokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
w powiecie $wieckim, na terenie gmin Lniano, Swiekatowo i Pruszcz.

lLaczna dlugo$é drég powiatowych przewidzianych do przebud;pwy wyniesie
ok. 22,390 km. Poczatek opracowania znajduje si¢ w miejscowosci qudéim W miejscu
skrzyzowania drogi powiatowej nr 1240C Bladzim — Lowin z drogg wojewoddzka nr 240.
Dalej droga biegnie poprzez miciscowosci Tuszyny, Szewno, Stazki, I.aszewo
do miejscowosci Lowin i tu laczy sie z przebudowywanym drugim odcinkiem, tj. droga
nr 1266C. Droga powiatowa nr 1240C Bladzim — Lowin na odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 240 do okolic miejscowosci Szewno biegnie posréd laséw, dalej od Szewna
do miejscowosci L.owin droga przebiega posréd pdl uprawnych i zabudowy zagrodowe;.

W miejscowosci Lowin droga nr 1240C Bladzim — bLowin laczy sie z drugg
z przebudowywanych drog, tj. droga powiatows nr 1266C oraz droga nr 56 — Serock — Lowin
— Zbrachlin. Od tego miejsca droga biegnie poprzez miejscowosci Pruszcz i Watdowo
az do miejscowosci Zbrachlin i konczy si¢ w sasiedztwie skrzyzowania drogi powiatowe]
nr 1266C z droga krajowg nr 5, w miejscu planowanego zakoniczenia wezla Zbrachlin

(planowany wezel w ramach budowy drogi ekspresowej S-5). Droga powiatowa nr 1266C



oraz droga nr 56 — Serock — Lowin — Zbrachlin biegnie posréd pol uprawnych i zabudowy
zagrodowej za wyjatkiem miejscowosci Pruszez, gdzie w sasiedztwie dominuje zabudowa
mieszkaniowa i handlowo-ustugowa.

W miejscu projektowanego przedsigwzigcia istniejg obecnie drogi powiatowe klasy
technicznej Z (zbiorcza) o nawierzchni bitumicznej, z obustronnie wystgpujacymi poboczami
gruntowymi. Na terenach zabudowanych miejscowosci istnieja chodniki przewidziane
do przebudowy. W ramach przedsigwzigcia drogi powiatowe zyskaja szerszg nawierzchnie
jezdni, wyprofilowane pobocza, chodniki, perony, zatoki autobusowe i postojowe
w wigkszych miejscowosciach. Dodatkowo w ramach przedsiewziecia zaplanowano
przebudowe skrzyzowan oraz budowe trzech rond w miejscowosciach Szewno, Lowin
i Pruszcz.

W wyniku realizacji przedsigwzigcia nawierzchnia jezdni uzyska normatywna
szerokos¢ oraz wlasciwy stan techniczny. Realizacja zadania znacznie poprawi kgmfort
uzytkowania. Ponadto wykonanie nowej szerszej nawierzchni jezdni wplynie na poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Przebudowe drég powiatowych zaprojektowano przy zatozeniu nastepujacych
parametréw technicznych:

a) dhlugosé¢ odcinka ok. 22,39 km,

b) klasa drogi Z (zbiorcza),

¢) kategoria ruchu — KR 3,

d) predkos¢ projektowa 50-60 km/h,

e) szeroko$¢ jezdni 6,0 m,

f) projektowana szerokos¢ pobocza 1,0 m,

g) projektowana szerokos¢ chodnikéw 1,51 2,0 m.
Przebudowa drég bedzie polegata na wykonaniu:

a) zatok autobusowych,

b) remontu jezdni na catym odcinku inwéstycji z uwzglednieniem poszerzenia
do wymaganej szerokosci jezdni,

¢) remontu istniejacych chodnikow w miejscowosciach Lowin i Pruszcz oraz budowie
nowych chodnikow w miejscowesciach Lowin, Pruszez 1 Waldowo,

d) remontu zjazdow,

e) przebudowy skrzyzowan w Szewni, Lowinie i Pruszczu na skrzyzowania typu rondo,

f) oznakowania poziomego i pionowego catego odcinka oraz zabezpieczenia skarp

barierami energochlonnymi,



g) kanalizacji deszczowej w Pruszczu.

Po realizacji inwestycji nie przewiduje sie¢ zmiany struktury rodzajowej ruchu
pojazdéw. Projekt przebudowy omawianych drég powiatowych pozostaje na poziomie
kategorii ruchu KR3. Obecnie klasa techniczna drég to klasa zbiorcza (Z). Po przebudowie
drog klasa techniczna réwniez nie ulegnie zmianie.

Odprowadzenie wod  opadowych 1 roztopowych nastapi  poprzez nadanie
odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych na pobocze drogi oraz do rowdéw
przydroznych. Nie planuje si¢ potaczenia rowdw przydroznych z rowami melioracyjnymi.

Przewidziano wykonanie sieci kanalizacyjnej deszczowej w Pruszczu (rondo).
W zwiazku z charakterem zamierzenia, w czasie realizacji inwestycji bedzie wykorzystywany
sprzgt cigzki oraz S$rodki transportu, z czym wigze si¢ zapylenie oraz emisja spalin
do $rodowiska. Wykonawca zostanie zobowigzany do wylaczania silnikow spalinowych
podczas dhuzszych postojow. Sprzet uvzywany do prac ziemnych i montazowych bedzie
sprawny, bez wyciekéw paliwa, czy olejow. Czynnosci uzupelniania paliwa
oraz usuwania drobnych awarii, wykonywane beda jedynie w miejscach do tego
wyznaczonych 1 przystosowanych. Wiasciwa organizacja pracy oraz odpowiedni sprzet,
a takze rezim technologiczny wyeliminujg potencjalne zagrozenia. Ponadto moze wystapic
okresowo oddziatywanie wibracyjne zwiazane z praca maszyn i urzadzen budowlanych,
ucigzliwosci te majq charakter okresowy 1 ustapig z chwilg zamkniecia placu budowy. Prace
nalezy przewidzie¢ w porze dziennej, tj. w godzinach od 7°° do 20%.

Podczas wykonywania zadania powstawaé moga odpady z budowy i remontow
infrastruktury drogowej oraz komunalne. Wszystkie one beda gromadzone w wydzielonym
miejscu, odpowiednio zabezpieczone, a nastgpnie wywiezione i zagospodarowane zgodnie
z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., poz. 21 ze zm.).

Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje wzrostu
natgzenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub zwickszenia udzialu pojazdow
cigzkich w potoku ruchu. Przedsiewziecie nalezy traktowaé jako dostosowanie drogi
do obecnych wymogow.

W zwigzku z charakterem zamierzenia, przy zastosowaniu zaproponowanych
w karcie informacyjnej rozwiazan majacych na celu ochrone $rodowiska, nie przewiduje
si¢  wplywu czynnoSci realizacyjnych na zwigkszenie zanieczyszczenia —wod
powierzchniowych i podziemnych oraz gleby. Wzmocnienie konstrukcji drogi zwigkszy
plynno$¢ ruchu, w zwiazku z czym generalnie zmniejszy si¢ poziom halasu, nastapi réwniez

poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego.



Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisty, dla ktérego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety Uchwalg
Rady Ministréw z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549).
Eksploatacja ww. drég nie bedzie wymagata zaopatrzenia w wode. Nie bedzie
tez powodowata doptywu zanieczyszczen do wéd podziemnych. Z uwagi na rodzaj, zakres
1 lokalizacje przedsigwziecia stwierdza sig¢, ze jego realizacja i eksploatacji nie wplywa
na ryzyko nieosiagnigcia celow Srodowiskowych zawartych w ww. Planie gospodarowania
wodami na obszarze Wisly.

Planowane zamierzenie realizowane bedzie poza obszarami chronionymi w mysl
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651
ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspolnoty i projektowanymi
przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Celem planowanego przedsigwzigcia jest poprawa warunkéw ruchu kotowego Uktadu
komunikacyjnego istniejacych droég powiatowych nr 1240C i 1266C, majacych znaczenie dla
skomunikowania czesci powiatu Swieckiego z droga ekspresowa S-5 oraz lokalnego ruchu
kolowego mieszkancéw i dojazdu do uzytkéw rolnych.

Zgodnie z przedlozong dokumentacja realizacja zamierzenia dotyczy odcinkow drog
powiatowych przebiegajacych posréd dominujacych w  krajobrazie pol uprawnych,
rozproszonej zabudowy zagrodowej, zabudowy mieszkaniowej w obrebie miejscowosci oraz
na poczatkowym odcinku o dlugosci okoto 3 km w sasiedztwie zbiorowisk lesnych
(drzewostandéw gospodarczych). ‘

Realizacja inwestycji wymaga usuniecia okoto 980 drzew przydroznych, ktérych sktad
gatunkowy oraz stan zachowania szczegélowo opisuje przedlozona inwentaryzacja
dendrologiczna. Potrzeba wycinki drzew przydroznych wynika z koniecznosci dostosowania
parametréw drog powiatowych do obowigzujacych przepisow i parametrow z nich
wynikajacych. W ramach planowanej przebudowy wykonana zostanie infrastruktura
towarzyszaca, usprawniajaca ruch pieszo—mwerowy;

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej ustalono:

a) brak bezposrednich przestanek i $ladéw siedlisk bytowania pachnicy dgbowe;j
w obrgbie drzew wskazanych do wycinki,

b) obecnosé nielicznych i w ztym stanie zachowania plech gatunkéw chronionych
porostow, w tym odnozycy jesionowej, odnozycy kepkowej, odnozycy

maczystej 1 wabnicy kielichowatej,



¢) nielicznych siedlisk legowych ptakow, w tym: dwéch gniazd sierpowki, jedno
gniazdo zigby 1 jedng dziuplg zasiedlong przez szpaka,

d) sposréd zidentyfikowanych 39 dziupli w obrgbie 30 drzew ustalono zasiedienie
jednej przez szpaka,

e) brak miejsc masowej migracji ptazéw lub innych matych zwierzat,

f) obecnos¢ korytarzy migracji o lokalnym znaczeniu dla plazéw i malych
zwierzat w ciggu istniejacych ciekow.

Wystepujace porosty nadrzewne (gatunki chronione) potwierdzono na niespetna 5 %
drzew wskazanych do wycinki. Jednoczes$nie badania terenowe prowadzone w roku 2014
w obrebie sgsiadujacej drogi nr 1036C Szumiaca — Klonowo — Stazki, potwierdzily obecnosé
populacji porostow mnadrzewnych w znacznie lepszym stanie zachowania gatunkow
chronionych, w tym odnozycy jesionowej, odnozycy kepkowej, odnozycy maczystej
i wabnicy kielichowatej. Bezposrednia przyczyng zitego stanu zachowania pofostow
nadrzewnych w obrebie drog powiatowych objetych projektem przebudowy jest znaczacy
ruch drogowy 1 zanieczyszczenie powietrza.

Uwzgledniajac przewidywang skale zniszczenia porostéw wskutek prowadzonej
wycinki drzew oraz obecnos$¢ stosunkowo dobrze zachowanych populacji gatunkéw
chronionych porostéw w drzewostanach przydroznych sasiadujacych drog nie stwierdza sig
znaczaco negatywnege wplywu analizowanej inwestycji wzgigdem analizowanej grupy
organizmow.

Zgodnie z zatozeniami projektu wycince nie begda podiegaé drzewostany lesne
i $rodpoine, posiadajace szczegblng wartos¢ biocenotyczna dia zachowania bioréznorodnosci.

Na obszarach le$nych przewidziano ograniczenie predkosci poruszania si¢ pojazdow,
co w istotny sposob przyczyni si¢ do ograniczenia zagrozenia Smiertelnosci zwierzat.

Pomimo braku bezposrednich stwierdzen hub sladéw bytowania pachnicy degbowej
przewidziano wycinke drzew prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, celem
wyeliminowania zagrozenia niszczenia gatunku poprzez ewentualne przemieszczenie
zasiedlonych ktod do lignarium na terenie Nadwislanskiego Parku Krajobrazowego.

Na przebiegu zidentyfikowaro obecno$é 19 przepustéw drogowych, w obrgbie,
ktorych nie potwierdzono miejsc masowego rozrodu ptazéw lub ich migracji.

Dla zapewnienia droznosci lokalnych korytarzy migracji plazéw i malych zwierzat
zaplanowano:

a) oczyszczenie przepustow nie podiegajacych przebudowie,



b) w obrebie przepustéw P2 i P12, zlokalizowanych w przyblizonym kilometrze
3+704 i 15+542, zamontowanie jednostronnych pétek przetazowych, ktorych
szeroko$¢ minimalna powinna wynosi¢ 50 cm,

c) przy ewentualnej odbudowie przepustu P19 zlokalizowanego w przyblizonym
km 21+874 (obiekt obecnie zasypany) wprowadzi¢ urzadzenie o minimalnej
szerokosci 1 m i wysokosci 0,75 m.

W ramach rekompensaty za usunigty drzewostan przewidziano wykonaé nasadzenia
zastgpcze w ilosci minimum réwnowazacej skale wycinki.

W celu wyeliminowania potencjalnego zagrozenia niszczenia legéw ptasich wycinke
zaplanowano przeprowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw w terminie jesienno - zimowym,
badz tez w dowolnym terminie pod nadzorem specjalisty ornitologa w sposéb wykluczajacy
mozliwos¢ niszczenia legéw i celowego ploszenia ptakow.

Zaplecza budowy, miejsca postoju maszyn i sktadowania materialow, zaplan'éwano
lokalizowa¢ poza terenami przyrodniczo wrazliwymi, w tym poza obszarami leSnymi,
obrysem koron drzew, terenami podmoktymi i zawodnionymi, a prace ziemne w strefie bryt
korzeniowych drzew przewidziano prowadzi¢ metodami recznymi, zabezpieczajac pnie
i korony drzew przed ewentualnym ich mechanicznym uszkodzeniem.

Z uwagi na dotychczasowy sposéb uzytkowania terenu objetego planowana
inwestycja (istniejace pasy drog powiatowych), skale i rodzaj przewidywanych robét oraz
zakres zaproponowanych dzialan minimalizujacych, nie przewiduje si¢ aby planowane prace,
wigzaly si¢ ze znaczaco negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko w zakresie ochrony
przyrody, krajobrazu i bioréznorodnosci, a tym samym nie wymaga wykonania raportu
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w odniesieniu do ochrony przyrody.

W zwiazku z obecnoscia gatunkéw chronionych porostéw oraz siedlisk legowych
chronionych gatunkéw ptakéw, w stosunku do ktérych obowiagzujgq zakazy okreSlone przez
art. 51 i 52 ustawy o ochronie przyrody, przed planowana wycinka nalezy uzyskaé stosowne
zezwolenie na ich zniszczenie w trybie art. 56 ustawfy o ochronie przyrody.

Jednoczesnie w trakcie prowadzonych prac, zwigzanych z przebudowg wskazanych
wnioskiem droég powiatowych, obowigzuja zasady humanitarnego traktowania zwierzat,
w szczego6lnosci zakaz zabijania ich lub ploszenia, o ktérym mowa w art. 6 ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat (Dz. U. z 2015 r. poz. 266), w zwiazku
z art. 4 pkt 2 i art. 5 tej ustawy.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym. Majac

na wzgledzie jego skale, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego



oddziatywania, nie zmieni sie takze w sposéb znaczacy istniejace zagospodarowanie
1 uzytkowanie terenu.

Nalezy jednak pamigtaé, ze przedmiotowy obszar usytuowany jest, na niektdrych
odcinkach wzdhiz zabudowy, nie sposéb przewidzie¢ wszystkich planowanych zamierzen
na danym obszarze. Analizujac ryzyko wystapienia znaczacego skumulowanego
oddzialywania na etapie budowy stwierdzono, ze w przypadku ewentualnej réwnoczesnej
realizacji kilku inwestycji na omawianym terenie, wzajemne interakcje moga zachodzié.
W razie nakfadania si¢ harmonogramoéw prac pomigdzy budowa drég a innymi planowanymi
przedsiewzigciami, spodziewac si¢ nalezy kumulacji oddziatywania w zakresie emisji gazoéw
do powietrza i hatasu. Zwickszy si¢ generowanie zanieczyszczen do powietrza w wyniku
pracy sprzetu i maszyn w jednakowym czasie.

W takim przypadku nalezy tak utozy¢ harmonogram prac, aby z jednej strony
uwzgledni¢ technologie robét, z drugiej zas ograniczy¢ kumulacje ucigzliwych oddziatywan.

7 informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacii,
przeanalizowano wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielkg emisja gazow cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdéw. Jednakze, w zwigzku
z przewidywanym brakiem wzrostu natezenia ruchu na przedmiotowych drogach, uznano
ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wpitywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzenh przez nie Wywo}anychi wytypowano
te czynniki, ktére majq istoiny wplyw na funkcjonowanie sektora transpoﬁu. Ich wybor
poprzedzono analiza zjawisk klimatyczaych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych
czynnikami klirnatycznymi, naleza:

1. powddz — zniszezenia lub wylgczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

2. nagle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia

w ruchu drogowym,

3. huragany — powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

4. upaly — deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury
i Srodkéw transportu przekiadaja si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi,

tj. na opOznienia lub przerwy w ruchu.



Realizacja nie bedzie miata réwniez wplywu, w kontekscie przebudowy, na skutki
zmian klimatu, poprzez poprawe m.in. przejezdnoSci pojazdéw, co wplynie,
na jakos¢ powietrza. Uzyte do budowy materialy odporne beda m.in. na wysokie temperatury,
dzialanie ognia, suszg¢, nawalne deszcze i burze (odprowadzanie wdd), silne wiatry, fale
mrozu, katastrofalne opady $niegu.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie, strefy
uje¢ wod 1 obszary ochronne zbiornikéw wod érédladowych, obszary, na ktérych standardy
zostaly przekroczone, o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, jak rowniez obszary ochrony
uzdrowiskowej.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej karcie
informacyjnej przedsigwziecia rozwigzan technicznych, technologicznych
oraz organizacyjnych, zapewni ochrong $rodowiska na etapie realizacji i eksplaatacji
przedsigwzigcia.

W $wietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji na $rodowisko nie istnieje, wiec konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania 1 sporzadzenia raportu o oddziatywaniu

na srodowisko.

Otrzymuja:
1. W¢jt Gminy Pruszez
2. Pan Artur Kaminski — LAPIS, ul. Igrzyskowa 1/46, 85-796 Bydgoszcz
3. Powiatowy Zarzad Drog, ul. Gen. Jézefa Hallera 9, 86 - 100 w Swieciu
4. RDOS-ala

Kontakt w sprawie z Pania Kparinq Scieszynska pod numerem telefonu 052 506 56 66 wew. 6052
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